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3 Delimitacja Krakowskiego Obszaru Metropolitalnego  

Andrzej Zborowski, Tomasz Chaberko, Nina Grad, Pawe
 Kretowicz 

Termin „metropolia” wywodzi si�  z greckiego métropolis oznaczaj� cego miasto 

macierzyste. Wspó
cze� nie za metropoli�  uznaje si�  du� e miasto, które wyró� nia si�  

koncentracj�  si
y kulturalnej i politycznej, pe
ni funkcje kontrolne i zarz� dzaj� ce we 

wspó
czesnej gospodarce i wykazuje silne powi� zania z innymi obszarami metropolitalnymi.�

Z metropoli�  uto� samia si�  pojecie obszaru metropolitalnego, wywodz� ce si�  ze 

Stanów Zjednoczonych, po raz pierwszy wprowadzone w trakcie spisu ludno� ci w 1910 roku. 

Termin ten zosta
 zast� piony w 1950 roku poj� ciem Standard Metropolitan Area, w skrócie 

SMA (Statystyczny obszar metropolitalny). Obszar ten tworzy
 o� rodek miejski o liczbie 

ludno� ci co najmniej 50 tys. mieszka� ców, który oddzia
ywa
 na stref�  zewn� trzn�  

zamieszkiwan�  przez wi� cej ni�  50 tys. osób, pracuj� cych w wi� kszo� ci poza rolnictwem. W 

1960 r. powo
ano Standard Metropolitan Statistical Area (SMSA), których kryterium 

delimitacji by
y: liczba ludno� ci, g� sto��  zaludnienia i struktura zawodowa. W 1990 roku 

system ten zosta
 zmieniony poprzez wydzielenie trzech typów obszarów: 

·  Metropolitan Statistical Area (MSA) – metropolitalne obszary statystyczne, 

·  Consolidated Metropolitan Statistical Area (CMSA) – skonsolidowane 

statystyczne obszary metropolitalne,  

·  Primary Metropolitan Statistical Areas (PMSA) – statystyczne obszary 

metropolitalne pierwszego rz� du. 

Ewolucja poj� cia obszaru statystycznego w USA uzmys
awia: 1) zmieniaj� ce si�  

podej� cie planistyczne i statystyczne do obszaru metropolitalnego, 2) du��  dynamik�  zmian 

zarówno funkcjonalnych jak i strukturalnych, jakie zachodz�  w szybko urbanizuj� cych si�  

obszarach Stanów Zjednoczonych. Pod wymienionymi powy� ej poj� ciami kryj�  si�  rozlegle 

jednostki funkcjonalne, rozci� gaj� ce si�  nawet do 100 mil od centrum miasta g
ównego. 

Jednostki te, zwane obszarami metropolitalnymi, sk
adaj�  si�  z miasta centralnego niemal 

ca
kowicie zabudowanego, przedmie��  – suburbiów, przestrzeni wolnych od zabudowy, w 

tym obszarów upraw rolnych, du� ych centrów handlowych, ale te�  administracyjnych 

po
o� onych w strefie zewn� trznej miasta centralnego i tworz� cych tzw. „miasto obrze� ne” 

(edge city). Obszary te s�  po
� czone g� st�  sieci�  autostrad zapewniaj� cych dogodny dojazd do 

miasta centralnego, wzgl� dnie przemys
owo-us
ugowych suburbiów. 
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 Granice obszarów metropolitalnych wyznaczaj�  zasi� g przestrzenny wzajemnego 

oddzia
ywania rynków pracy i rynków mieszkaniowych. Mobilno��  ludno� ci w obr� bie 

obszaru metropolitalnego odznacza si�  znacznym zró� nicowaniem rytmu i kierunku w cyklu 

dobowym, st� d obszary te w literaturze � wiatowej zosta
y okre� lone jako „dzienny system 

miejski” (daily urban system) lub „pole miejskie” (urban field), czy te�  metropolitalny obszar 

dojazdów do pracy (metropolitan labour area), a tak� e funkcjonalny region miejski 

(functional urban region, w j� zyku niemieckim Städtischen Wohn und Lebenskomplex lub 

Ballungsgebiet, a tak� e Metropolitaner Raum i Verdichtungsraum, w j� zyku francuskim: 

Complexe résidentiel urbain, Grande region urbaine, Agglomération métropolitaine) (Van 

den Berg 1982; Hall, Hay 1980; Leemans, Pattyn, Rousseau, Van der Haegen 1981; 

Friedman, Miller 1965; Bousted 1970; Morin, Petrelli, Thomas, Vant 1998; Gaebe 1987). 

Jakkolwiek jednym z cz� sto pojawiaj� cych si�  w literaturze � wiatowej kryteriów jest 

liczba mieszka� ców o� rodka centralnego i ca
ego obszaru metropolitalnego, który powinien 

przekracza�  1 mln osób, to znacznie istotniejsze wspó
cze� nie s�  cechy wskazuj� ce na ich 

rol�  jako w� z
ów w globalnej sieci po
� cze� , a tak� e o� rodków innowacji kulturalnych i 

gospodarczych. W warunkach polskich, aby miasto mog
o by�  zaliczone do kategorii 

metropolii, powinno spe
nia�  trzy kryteria: 

1) wielko� ci wyra� onej liczb�  mieszka� ców, 

2) posiadania funkcji us
ugowych wysokiego rz� du,  

3) oddzia
ywania przestrzennego, obejmuj� cego swym zasi� giem du��  cz���  kraju. 

 W celu przeprowadzenia delimitacji Krakowskiego Obszaru Metropolitalnego 

przeprowadzono analiz�  zasi� gu przestrzennego oddzia
ywania Krakowa, który w tej 

strukturze pe
ni funkcj�  miasta centralnego. 

Dla uchwycenia zasi� gu oddzia
ywania Krakowa na otaczaj� cy region zebrano, 

uporz� dkowano oraz przetworzono zasób danych pochodz� cych z G
ównego Urz� du 

Statystycznego oraz z bada�  w
asnych. Z uwagi na wielko�� , funkcje i znaczenie Krakowa w 

systemie osadniczym po
udniowej Polski wszystkie analizy przeprowadzone zosta
y w 

uk
adzie czterech województw, uwzgl� dniaj� c w sumie 731 gmin (w tym 205 miast). 

Wynika
o to z za
o� enia, � e zasi� g oddzia
ywania Krakowa mo� e przekracza�  granice 

województwa ma
opolskiego. Dokonano podzia
u zestawu mierników delimitacyjnych na 

funkcjonalne (dojazdy do pracy, szkó
, komunikacja pasa� erska do Krakowa) i strukturalne 

(zró� nicowanie demograficzne, spo
eczne, ekonomiczne oraz poziom rozwoju infrastruktury 

gmin w zasi� gu oddzia
ywania miasta). 
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G
ównym miernikiem oddzia
ywania miasta na otaczaj� cy region, najcz�� ciej 

wykorzystywanym do delimitacji obszaru metropolitalnego, s�  dojazdy do pracy i us
ug. 

Informacje o dojazdach do pracy do Krakowa zebrano na podstawie bada�  G
ównego Urz� du 

Statystycznego z 2006 r., gdzie do lokalizacji miejsca pracy i zamieszkania ludno� ci 

wykorzystano zbiory systemu podatkowego PIT-11/8B oraz PIT-40. Dodatkowo 

wykorzystano dane pochodz� ce z wybranych krakowskich przedsi� biorstw i instytucji (rozdz. 

IV.2.2). Informacje o dojazdach do szkó
 dotyczy
y natomiast uczniów krakowskich liceów 

ogólnokszta
c� cych w roku szkolnym 2009/2010 (rozdz. IV.2.1). Kolejnym wykorzystanym 

w analizie funkcjonalnym miernikiem oddzia
ywania miasta jest dost� pno��  komunikacyjna 

wyznaczana przy pomocy liczby po
� cze�  autobusowych, minibusowych i kolejowych z 

poszczególnych gmin do Krakowa, a tak� e najkrótszego czasu dojazdu (zob. rozdz. IV.1). 

Mierniki strukturalne s
u�� ce okre� leniu zasi� gu oddzia
ywania Krakowa podzielono 

na cztery wymiary: demograficzny, spo
eczny, ekonomiczny oraz infrastrukturalny. 

Wszystkie wska� niki obliczono dla 2008 roku. Do wyj� tków zaliczy�  mo� na jedynie wymiar 

spo
eczny, który uwzgl� dnia dane z Narodowego Spisu Powszechnego z 2002 roku oraz 

liczb�  budynków oddanych do u� ytkowania, która jest � redni�  z lat 2006-2008. Ka� dy z 

wymiarów skonstruowany zosta
 z wykorzystaniem nast� puj� cych wska� ników: 

·  wymiar demograficzny – udzia
 liczby ludno� ci w wieku poprodukcyjnym (65 lat i 

wi� cej), udzia
 liczby ludno� ci w wieku produkcyjnym (od 15 do 64 lat), udzia
 

nap
ywu ludno� ci z miast w ogólnej liczbie ludno� ci nap
ywowej, 

·  wymiar spo
eczny – udzia
 gospodarstw domowych czteroosobowych w ogólnej 

liczbie gospodarstw domowych, udzia
 ludno� ci z wykszta
ceniem wy� szym, 

udzia
 ludno� ci z wykszta
ceniem zasadniczym zawodowym, 

·  wymiar ekonomiczny – liczba przedsi� biorstw na 1 tys. mieszka� ców, dochody 

w
asne samorz� du na 1 tys. mieszka� ców, 

·  wymiar infrastrukturalny – d
ugo��  sieci wodoci� gowej na 1 tys. mieszka� ców, 

� rednia liczba budynków mieszkalnych w budownictwie indywidualnym oddanych 

do u� ytkowania w latach 2006-2008 na 1 tys. mieszka� ców. 

Wszystkie powy� sze wska� niki s�  stymulantami, tzn. wzrost warto� ci wska� nika 

� wiadczy o wzro� cie oddzia
ywania Krakowa, z wyj� tkiem udzia
u ludno� ci w wieku 

poprodukcyjnym (w strukturach ludno� ci obszarów podmiejskich dominuj�  ludzie m
odzi). 

W celu syntetycznego uj� cia problemu oddzia
ywania Krakowa pos
u� ono si�  dwoma 

podej� ciami badawczymi. W aspekcie funkcjonalnym wykorzystano podej� cie porównawcze 
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zestawiaj� c zasi� gi dojazdów do pracy i us
ug z dost� pno� ci�  komunikacyjn� . W aspekcie 

strukturalnym wykorzystano grupowanie jednostek przestrzennych za pomoc�  

taksonomicznej metody Warda oraz metody wzorca rozwoju. Metoda Warda pozwoli
a na 

okre� lenie typów gmin w zale� no� ci od si
y i kierunku oddzia
ywania wi� kszych miast 

b� d� cych w ich s� siedztwie. Metoda ta pokazuje struktur�  oddzia
ywania w uk
adzie czterech 

województw, pozwala wi� c na porównanie strefy krakowskiej z innymi miastami. Natomiast 

metoda wzorca rozwoju okre� la kolejno��  mierzon�  odleg
o� ci�  gmin od pewnego 

teoretycznego wzorca ze wzgl� du na badane wymiary. Wzorcem rozwoju oddzia
ywania 

wi� kszego miasta w uk
adzie czterech województw w aspekcie strukturalnym by
a gmina X, 

posiadaj� ca najwy� sze warto� ci wymiarów demograficznego i spo
ecznego (gmina Mied� na, 

powiat pszczy� ski), gospodarczego (gmina Ornontowice, powiat miko
owski) oraz 

infrastrukturalnego (Wieliczka, powiat wielicki). 
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3.1 Zasi � g przestrzenny oddzia
ywania Krakowa 

3.1.1  Oddzia
ywanie Krakowa w aspekcie funkcjonaln ym 

 Podstawowe znaczenie dla identyfikacji obszaru metropolitalnego ma procedura 

delimitacji jego zasi� gu przestrzennego, w tym ustalenie i wybór mierników powi� za�  

spo
ecznych, a tak� e relacji organizacyjnych i dostawczych mi� dzy instytucjami (Maik 1975; 

Rykiel 1985). Powi� zania spo
eczne i gospodarcze s�  najcz�� ciej analizowane przy pomocy 

mierników mobilno� ci ludno� ci, tj. dojazdów do pracy, dojazdów m
odzie� y do szkó
 oraz 

mieszka� ców stref podmiejskich do instytucji us
ugowych, a tak� e migracji ludno� ci na pobyt 

sta
y okre� lanych czasem jako migracje definitywne (Korcelli, Potrykowska, Bodzak 1981; 

Goca
, Rakowski 1991; Zborowski 2002). Zak
ada si� , � e mierniki mobilno� ci s�  swego 

rodzaju metacechami, � wiadcz� cymi o wyst� powaniu w obszarze metropolitalnym powi� za�  

spo
ecznych i gospodarczych. St� d w literaturze przedmiotu strefa zewn� trzna obszaru 

metropolitalnego przybiera nazw�  strefy dojazdów do pracy. Przyjmuje si� , � e granica strefy 

dojazdów do pracy przebiega w jednostkach, w których 15% ogó
u ludno� ci aktywnej 

zawodowo doje� d� a codziennie do miasta centralnego. 

W niniejszym badaniu dojazdy do pracy do Krakowa stanowi
y, obok dojazdów do 

szkó
, g
ówne kryterium delimitacji obszaru metropolitalnego Krakowa. Zazwyczaj w 

badaniach mi� dzynarodowych zasi� g przestrzenny obszaru metropolitalnego jest wyznaczany 

na podstawie dojazdów do pracy w jednym przekroju czasowym (roku). Poniewa�  w okresie 

transformacji wyst� pi
y spore zmiany w nat�� eniu, kierunkach i zasi� gu dojazdów do pracy 

do du� ych miast (D
ugosz, Zborowski 1995, Zborowski 2002) zbadano dojazdy do Krakowa 

w czterech przekrojach czasu, dla których istniej�  dane, tj. lat: 1988 i 1996, 2006 i 2010. 

Pozwoli
o to na wyeliminowanie przypadkowych, incydentalnie wyst� puj� cych dojazdów do 

pracy, zarejestrowanych w jednym przekroju czasowym. Dane z 1988 roku pochodz�  ze 

Spisu Powszechnego. Z kolei informacja o dojazdach do pracy w 1996 roku pochodzi ze 

� mudnych ankietowa�  oko
o 2000 najwi� kszych firm i instytucji krakowskich 

przeprowadzonych przez zespó
 pracowników Instytutu Geografii i Gospodarki Przestrzennej 

pod kierunkiem A. Zborowskiego. Badanie dotycz� ce dojazdów do pracy w latach 1990. o 

tym zakresie nie zosta
o przeprowadzone w � adnym innym o� rodku metropolitalnym w 

Polsce. St� d Kraków jako jedyny du� y o� rodek w kraju posiada informacje o przemianach 

nat�� enia kierunków i zasi� gów dojazdów do pracy w okresie transformacji. Dane te 

pozwalaj�  w pe
ni na przeprowadzenie delimitacji obszaru metropolitalnego Krakowa. Dane z 

2006 roku zosta
y zebrane przez GUS. Niestety, ze wzgl� du na przyj� t�  metodologi�  
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dochodze�  statystycznych, nie s�  one w pe
ni kompletne. Dane o dojazdach do pracy w 2010 

roku zosta
y uzyskane w trakcie bada�  specjalnie przeprowadzonych na u� ytek niniejszego 

raportu. Nie s�  one w pe
ni kompletne, ze wzgl� du na odmowy udzielenia informacji przez 

niektóre firmy, niemniej pozwalaj�  one, po przeprowadzeniu szacunków, na uzyskanie 

wiarygodnego materia
u badawczego. 

W badanym okresie dojazdy do pracy do Krakowa by
y bardzo dobrze rozwini� te 

zarówno pod wzgl� dem zasi� gu, jak i nat�� enia. W latach 1988-1996, a wiec obejmuj� cych 

okres transformacji systemowej, zanotowano obni� enie si�  liczby doje� d� aj� cych do pracy z 

67 tys. do 62 tys. osób. Obni� enie to by
o niewielkie i wi� za
o si�  ze spadkiem liczby miejsc 

pracy w przemy� le, szybkimi post� pami procesu starzenia si�  ludno� ci Krakowa i wzrostem 

liczby miejsc pracy w us
ugach. St� d oddzia
ywanie Krakowa i jego zasi� g przestrzenny w 

okresie transformacji nie uleg
 zmniejszeniu.  

Maksymalny zasi� g dojazdów do pracy w latach 1988–1996 powi� kszy
 si�  i obj� 
 

gminy z prawie wszystkich powiatów województwa ma
opolskiego (poza gorlickim), a tak� e 

cz���  gmin dzisiejszego województwa � wi� tokrzyskiego (powiaty: Kazimierza Wielka, 

Pi� czów, Busko, W
oszczowa) oraz gminy z województwa � l� skiego (miasta: Jaworzno, 

Mys
owice, Katowice i jedna gmina z pow. Zawiercie). Strefa maksymalnego zasi� gu 

dojazdów do pracy nie mo� e by�  uto� samiana z przestrzeni�  obszaru metropolitalnego, 

bowiem cz���  gmin peryferyjnie po
o� onych wykazuje zbyt s
abe zwi� zki z Krakowem. W 

2006 oraz 2010 roku kierunki oraz nat�� enie dojazdów nie uleg
o zasadniczym zmianom. 

Obserwuje si�  jednak wzrost oddzia
ywa�  Krakowa na kierunku pó
nocno-wschodnim, tj. w 

kierunku Kazimierzy Wielkiej. Oszacowana przez GUS liczba doje� d� aj� cych do pracy w 

Krakowie przekraczaj� ca 61 tys. osób jest jednak zani� ona. Mo� na ocenia� , � e populacja 

doje� d� aj� cych do pracy w Krakowie si� ga oko
o 90 tys. osób. Wynika to nie tylko z ma
o 

precyzyjnego systemu rejestracji dojazdów przez GUS, ale tak� e z faktu braku zameldowania 

licznej grupy osób, które wyemigrowa
y z Krakowa do jego strefy podmiejskiej.  

Celem tej cz�� ci opracowania jest wyznaczenie obszaru podlegaj� cego intensywnym 

dojazdom do pracy. Wysoki poziom nat�� enia wspó
czynników dojazdów do pracy � wiadczy 

o znacznym zaawansowaniu relacji miejsce pracy – miejsce zamieszkania, jak równie�  

rozleg
ych zwi� zkach spo
ecznych i kulturowych otoczenia z miastem centralnym, 

przejawiaj� cych si�  m. in. w poziomie warunków bytowych i tzw. miejskim stylu � ycia. 

W celu delimitacji obszaru metropolitalnego Krakowa przyj� to kilka kryteriów 

uwzgl� dniaj� cych nat�� enie dojazdów do pracy oraz temporalne aspekty tego procesu. Do 

Krakowskiego Obszaru Metropolitalnego w
� czono gminy, z których: 
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·  w 2010 roku doje� d� a
o ponad 12 osób na 1000 mieszka� ców, 

·  w 2010 roku doje� d� a
o ponad 100 osób na 1000 pracuj� cych poza rolnictwem, 

·  w 2006 roku doje� d� a
o ponad 10% ogó
u zatrudnionych w gminie, 

·  w 1996 roku doje� d� a
o ponad 30 osób na 1000 mieszka� ców, 

·  w 1988 roku dojazdy przekracza
y 30 osób na 1000 mieszka� ców, ale w 1996 roku 

by
y poni� ej tego poziomu, dotyczy
o to g
ównie gmin wschodniej cz�� ci powiatu 

wadowickiego: Brze� nica, Kalwaria Zebrzydowska, Lanckorona i Stryszów. 

Gminy, które przej� ciowo, tylko w jednym z badanych lat, spe
nia
y kryterium 

delimitacyjne nie zosta
y w
� czone do obszaru metropolitalnego. Nie zosta
y do niego te�  

zakwalifikowane miasto i gmina Brzesko, mimo i�  spe
nia
y wymagane kryteria. Miasto to 

zapewnia
o swoim mieszka� com i ludno� ci pochodz� cej z gminy wi� cej miejsc pracy ni�  

oferowa
 Kraków, si� ga
y tu tak� e wp
ywy Tarnowa. Brzesko wraz z gmin�  jest zatem 

o� rodkiem krzy� owania si�  dojazdów do pracy, a co za tym idzie oddzia
ywa�  miejskich. 

 

Rys.IV.52 Dojazdy do pracy do Krakowa w 1988 i 1996 roku 

� ród
o: opracowanie w
asne. 

Wp
yw Krakowa w zakresie dojazdów do pracy zaprezentowano w formie serii map 

(Rys.IV.52 – Rys.IV.55). Zaznaczono na nich maksymalny zasi� g oddzia
ywania miasta 

mierzony warto� ci�  wska� nika nat�� enia lub udzia
em procentowym doje� d� aj� cych (wed
ug 

ww. kryteriów). Zasi� g ten na poszczególnych mapach wskazuje na znaczn�  koincydencj�  

rozk
adu przestrzennego analizowanych wska� ników. W stosunku do lat 1990. zwraca uwag�  

powa� ny wzrost oddzia
ywa�  Krakowa w kierunku pó
nocno-wschodnim. 
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Rys.IV.53. Pracuj� cy w Krakowie na 1000 mieszka� ców gminy w 2010 roku 

� ród
o: badania w
asne. 

 

Rys.IV.54. Pracuj� cy w Krakowie na 1000 pracuj� cych poza rolnictwem indywidualnym w 2010 roku 
(uwzgl� dniono powiat kazimierski w województwie �wi� tokrzyskim) 

� ród
o: badania w
asne. 
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Rys.IV.55. Udzia
 pracuj� cych w Krakowie w ogólnej liczbie pracuj� cych w gminie w 2010 roku 

� ród
o: opracowanie w
asne na podstawie bada�  w
asnych i materia
ów GUS. 

Obok kryterium migracji wahad
owych zwi� zanych z dojazdami do pracy mo� na 

wskaza�  na inne cechy funkcjonalne, które mog�  by�  uwzgl� dnione w badaniach zasi� gu 

oddzia
ywa�  dobowych miasta centralnego. W niniejszej analizie zastosowano jako kolejne 

kryterium delimitacji dojazdy m
odzie� y do szkó
 w Krakowie. Zebrano informacje o 

dojazdach do wi� kszo� ci krakowskich liceów, co pozwoli
o na ocen�  oddzia
ywa�  miasta na 

otoczenie w opisywanym zakresie. Nale� y zwróci�  uwag� , � e szko
y � rednie, w tym 

krakowskie licea, ciesz�  si�  coraz wi� ksz�  popularno� ci�  w� ród m
odzie� y podkrakowskich 

miast i gmin. Kryterium dojazdów m
odzie� y do szkó
 urasta zatem do jednego z 

najistotniejszych wymiarów oceny si
y oddzia
ywa�  miasta centralnego na otoczenie.  

W celu delimitacji obszaru metropolitalnego dojazdy m
odzie� y do szkó
 Krakowa 

by
y mierzone wed
ug dwóch wska� ników: na 1000 osób w wieku 15-19 lat (Rys.IV.56) oraz 

jako procent ogó
u uczniów LO w danej gminie (Rys.IV.57). Oddzia
ywanie przestrzenne 

Krakowa w omawianym zakresie ma mniejszy zasi� g od dojazdów do pracy. Niemniej silne 

nat�� enie dojazdów, tj. 20 osób na 1000 w wieku 15-19 lat, si� ga od gminy Tokarnia na 

po
udniu po powiaty miechowski i kazimierski na pó
nocy. Od strony zachodniej du� e 
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dojazdy m
odzie� y do Krakowa obejmuj�  gminy Alwernia, Krzeszowice i Jerzmanowice-

Przeginia a na wschodzie si� gaj�  miejscowo� ci w otoczeniu Bochni.  

 

Rys.IV.56. Ucz� cy si�  w liceach krakowskich na 1000 osób w wieku 15-19 lat w 2010 roku 

� ród
o: badania w
asne. 

 

Rys.IV.57. Udzia
 ucz� cych si�  w liceach krakowskich w ogóle uczniów liceów w 2010 roku 

� ród
o: badania w
asne. 
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Jako kryterium funkcjonalne zastosowano dodatkowo wska� nik nat�� enia po
� cze�  

autobusowych i mikrobusowych Krakowa z gminami województwa ma
opolskiego. Przyj� to, 

i�  miar�  wskazuj� c�  na du� e powi� zania miasta z jego zapleczem jest wska� nik powy� ej 

czterech kursów na godzin�  w szczycie porannym (Rys.IV.58). Mapa wskazuje na znaczn�  

liczb�  po
� cze�  komunikacj�  drogow� , które, co nie jest zaskoczeniem, odbywaj�  si�  po 

g
ównych drogach dojazdowych do Krakowa. Wskazuje ona natomiast, nieco odmiennie od 

wcze� niej prezentowanych oddzia
ywa� , na du��  rol�  dojazdów od strony zachodniej miasta, 

które odbywaj�  si�  w celach zaspokojenia potrzeb mieszka� ców terenów podmiejskich w 

zakresie us
ug rynkowych i nierynkowych. 

Procedura delimitacyjna uwzgl� dniaj� ca funkcjonalne kryterium dojazdów do pracy i 

us
ug do miasta centralnego pozwoli
a na zakwalifikowanie do Krakowskiego Obszaru 

Metropolitalnego 58 jednostek szczebla podstawowego, tj. gmin (Rys.IV.59). 

 Obok kryterium funkcjonalnego, � wiadcz� cego bezpo� rednio o zwi� zkach centralnego 

o� rodka metropolitalnego ze stref�  zewn� trzn� , do wa� nych cech s
u�� cych delimitacji 

obszaru metropolitalnego zaliczy�  nale� y zmienne obejmuj� ce zagadnienia: spo
eczne, 

rozwoju gospodarczego i zagospodarowania przestrzennego.  

 

 

Rys.IV.58. Bezpo� rednie po
� czenia autobusowe i mikrobusowe z Krakowem w szczycie porannym 
(4.00-10.00, liczba po
� cze�  na 1 godzin� )  

� ród
o: badania w
asne. 
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Rys.IV.59. Krakowski Obszar Metropolitalny wed
ug kryterium funkcjonalnego  

� ród
o: opracowanie w
asne. 

3.1.2 Oddzia
ywanie Krakowa w aspekcie strukturalny m 

Wp
yw miasta w aspekcie demograficznym zwi� zany jest ze zmianami struktur 

ludno� ci zamieszka
ej w strefie metropolitalnej w zwi� zku z migracjami, modernizacj�  

spo
ecze� stwa i przyjmowaniem tzw. miejskiego stylu � ycia. Powy� sze cechy zadecydowa
y 

o wyborze wska� ników, za pomoc�  których opisano wymiar demograficznego oddzia
ywania 

Krakowa. Wykorzystano dwa wska� niki okre� laj� ce struktur�  ludno� ci wed
ug wieku. 

Pierwszym jest udzia
 ludno� ci w wieku produkcyjnym, którego wysoka warto��  informuje o 

znacznych zasobach si
y roboczej, zwykle skupionych wokó
 o� rodków o rozwini� tym rynku 

pracy. Zrozumia
e jest, � e w strefie podmiejskiej nast� puje odm
adzanie ludno� ci (pracuj� cy o 

stabilnej pozycji zawodowej zak
adaj�  rodziny) i w konsekwencji niski udzia
 ludno� ci w 

wieku poprodukcyjnym wybrano jako kolejny wska� nik wyznaczaj� cy stref�  oddzia
ywania 
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Krakowa. Ostatnim miernikiem wymiaru demograficznego jest udzia
 ludno� ci nap
ywowej z 

miast w ogóle przyby
ych, który bezpo� rednio informuje o zasi� gu oddzia
ywania miasta 

mierzonego stopniem rozwoju procesów suburbanizacji. Wynika to z faktu, � e to w
a� nie 

mieszka� cy s� siednich miast najcz�� ciej osiedlaj�  si�  w obszarach wiejskich po
o� onych poza 

ich granicami. Rys.IV.60 przedstawia syntetyczny wska� nik demograficznego wymiaru 

oddzia
ywania Krakowa na tle gmin po
udniowo-wschodniej Polski.  

 

 

Rys.IV.60. Syntetyczny wska� nik demograficznego oddzia
ywania Krakowa  
na tle po
udniowo-wschodniej Polski w 2008 roku 

� ród
o: opracowanie w
asne na podstawie danych GUS. 

W s� siedztwie Krakowa wyra� nie zaznaczaj�  si�  gminy o bardzo wysokich 

warto� ciach wska� nika syntetycznego w znakomity sposób obrazuj� cych omawiane 

przekszta
cenia demograficzne. W najwi� kszym stopniu dotycz�  one gmin granicz� cych z 

miastem, gdzie migruje ze stolicy województwa przede wszystkim ludno��  w wieku 

produkcyjnym, w konsekwencji czego maleje odsetek ludzi powy� ej 65 lat. Nieco mniejsze 

oddzia
ywanie Krakowa pod wzgl� dem demograficznym zaznacza si�  w po
o� onych w 

pobli� u miastach: Skawina, Wieliczka, � wi� tniki Górne, które ze wzgl� du na urbanizacj�  

utraci
y ju�  wi� kszo��  cech typowych dla strefy podmiejskiej. Daj�  si�  natomiast zauwa� y�  

obszary w dalszej odleg
o� ci od Krakowa, gdzie warto� ci wska� nika syntetycznego s�  równie 

wysokie jak w bli� ej po
o� onych miastach. Pierwszy z nich stanowi�  gminy po
o� one na 

po
udnie od Krakowa, gdzie na wysokie warto� ci wska� nika syntetycznego wp
yw ma przede 

wszystkim niski udzia
 ludno� ci w wieku powy� ej 65 lat. Dobra dost� pno��  komunikacyjna 
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do stolicy województwa ma
opolskiego (droga krajowa nr 7) sprzyja dojazdom ludno� ci do 

pracy oraz m
odzie� y i studentów do szkó
. Wysoki udzia
 ludno� ci w wieku produkcyjnym 

we wschodniej cz�� ci obszaru metropolitalnego Krakowa nale� y t
umaczy�  wysok�  liczb�  

miejsc pracy w tym regionie (Niepo
omice, Wieliczka), relatywnie korzystnymi warunkami 

przyrodniczymi do zamieszkania (Puszcza Niepo
omicka, Pogórze Wielickie) oraz dobr�  

dost� pno� ci�  komunikacyjn�  (droga krajowa nr 4, autostrada A4). Warto� ci wska� ników 

demograficznych w
a� ciwych strefie podmiejskiej nie zaznaczaj�  si�  natomiast w gminach 

po
o� onych w pó
nocno-wschodniej cz�� ci regionu miejskiego Krakowa. Niekorzystne 

warunki dla rozwoju budownictwa mieszkaniowego (s� siedztwo huty), a tak� e rolniczy 

charakter pobliskich gmin nie sprzyja
 rozwojowi procesów demograficznych w sposób 

typowo podmiejski. Istniej� cych tam struktur zasadniczo nie zmieni
 niewielki nap
yw 

ludno� ci, a ponadto wci��  utrzymuje si�  tam relatywnie wysoki odsetek ludno� ci w wieku 

produkcyjnym. Znacznie mniejsze oddzia
ywanie Krakowa w aspekcie demograficznym w 

dalszej odleg
o� ci od miasta wyst� puje w pó
nocnej i pó
nocno-zachodniej cz�� ci obszaru 

metropolitalnego, gdzie znajduj�  si�  obszary rolnicze (powiat miechowski). W szerszym 

kontek� cie po
udniowej Polski wida� , � e gminy o wysokich warto� ciach wska� nika wymiaru 

demograficznego tworz�  wyra� ny pier� cie�  wokó
 Krakowa. Podobna skala zjawiska 

wyst� puje w strefie oddzia
ywania innych, du� ych miast tej cz�� ci kraju (Bielsko-Bia
a, 

Cz� stochowa, Kielce), podczas gdy w niektórych zauwa� a si�  wi� kszy stopie�  zró� nicowania 

wska� nika syntetycznego w strefach podmiejskich (Rzeszów, Tarnów, Przemy� l). 

Oddzia
ywanie o� rodków miejskich widoczne jest szczególnie w zmianach struktur 

spo
ecznych, zw
aszcza w sferze wykszta
cenia. Miar�  oddzia
ywania mo� e by�  tu nie tylko 

udzia
 osób z wykszta
ceniem wy� szym w otaczaj� cych miasta gminach, ale i udzia
 

wykszta
cenia zasadniczego zawodowego. Pierwsze zwi� zane jest z obecno� ci�  wy� szych 

uczelni w miastach, drugie ze szkolnictwem przyzak
adowym i przyuczaniem do zawodu w 

sektorze przemys
owym. Rys.IV.61 przedstawia syntetyczny wska� nik spo
ecznego wymiaru 

oddzia
ywania Krakowa na tle gmin po
udniowo-wschodniej Polski.  

W województwie ma
opolskim, podobnie jak w podkarpackim i � wi� tokrzyskim, 

utworzy
y si�  strefy z du� ym udzia
em osób z wy� szym wykszta
ceniem wokó
 najwi� kszych 

miast: Krakowa, Kielc, Rzeszowa, Krosna i Przemy� la. Podkrakowska gmina Zielonki 

odznacza si�  najwy� szym w tej cz�� ci Polski wska� nikiem wykszta
cenia wy� szego. 

Znaczny udzia
 osób o wykszta
ceniu zasadniczym zawodowy obserwowany jest w 

s� siedztwie niektórych o� rodków przemys
owych, a w uk
adzie przestrzennym negatywnie 

koreluje si�  z wykszta
ceniem wy� szym. Strefy znacznego udzia
u wykszta
cenia 
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zawodowego obejmuje przede wszystkim województwa � l� skie i ma
opolskie. W 

ma
opolskim jest to strefa rozci� gaj� ca si�  od K� t na zachodzie po Tarnów na wschodzie. W 

pasie tym znajduje si�  wi� kszo��  o� rodków przemys
owych w województwie, takich jak 

Andrychów, Wadowice, Skawina, Bochnia, Brzesko, Tarnów. Drugi pas miast 

przemys
owych (przy zachodniej granicy województwa, od Olkusza do Brzeszcz) wyró� nia 

si�  raczej pod wzgl� dem udzia
u wykszta
cenia wy� szego. Wysokim udzia
em osób z 

wykszta
ceniem zawodowym odznacza si�  równie�  region miejski Krakowa, co jest zwi� zane 

z siln�  do niedawna funkcj�  przemys
ow�  miasta.  

 

 

Rys.IV.61. Syntetyczny wska� nik spo
ecznego oddzia
ywania miast w po
udniowo-
wschodniej Polsce w 2002 roku 

� ród
o: opracowanie w
asne na podstawie danych GUS. 

  W wymiarze spo
ecznym, du� e miasta oddzia
uj�  nie tylko na wykszta
cenie ludno� ci, 

ale tak� e struktur�  wielko� ciow�  gospodarstw domowych. Gospodarstwa czteroosobowe, 

typowe dla uczestników procesu suburbanizacji i modernizuj� cych si�  spo
ecznie obszarów 

wiejskich, pokazuj�  zasi� g wp
ywu miast. I w tej kwestii Kraków nie odbiega od reszty 

najwi� kszych miast Polski po
udniowo-wschodniej, posiadaj� c w otoczeniu zwart�  stref�  

gmin o wysokim udziale gospodarstw czteroosobowych. 

 Strefa KOM w wymiarze spo
ecznym odznacza si�  szczególnie du� ym nat�� eniem 

przemian na tle innych du� ych miast w Polsce po
udniowo-wschodniej. Zasi� g tego 

oddzia
ywania jest jednak mniejszy (szczególnie w kierunku pó
nocnym i wschodnim) ni�  w 

przypadku wymiaru demograficznego. Oznacza to, � e tylko w strefie podmiejskiej KOM 
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omówione uprzednio przemiany demograficzne (np. nap
yw ludno� ci z miast, udzia
 ludno� ci 

w wieku produkcyjnym), maj�  znaczny wp
yw na przemiany spo
eczne w zakresie poziomu 

wykszta
cenia lub modelu rodziny. W niektórych obszarach po
o� onych dalej od Krakowa 

równie�  obserwuje si�  jednoczesne wyst� powanie wysokich warto� ci syntetycznych 

wska� ników demograficznych i spo
ecznych (gmina K
aj, My� lenice, Gdów, Krzeszowice).  

 

 

Rys.IV.62. Syntetyczny wska� nik gospodarczego oddzia
ywania Krakowa  
na tle po
udniowo-wschodniej Polski w 2008 roku 

� ród
o: opracowanie w
asne na podstawie danych GUS. 

Oddzia
ywanie Krakowa w wymiarze gospodarczym nie ma tak szerokiego zasi� gu 

jak podmiejski ruch budowlany czy przemiany spo
eczne (Rys.IV.62). Efekty wy� szej 

przedsi� biorczo� ci i lokalizacji nowych firm widoczne s�  przede wszystkim w najbli� ej 

po
o� onych gminach, zw
aszcza w Niepo
omicach (miasto i obszar wiejski). G
ówn�  tego 

przyczyn�  jest nap
yw inwestycji do Niepo
omickiej Strefy Przemys
owej. Wysoka 

przedsi� biorczo��  lokalna w najwi� kszym stopniu wp
yn� 
a na rozwój wielu firm handlowych 

i us
ugowych w gminach Wielka Wie�  i Zielonki. Co ciekawe, obszary te odznaczaj�  si�  

wska� nikiem syntetycznym wymiaru gospodarczego w
a� ciwym dla miast. Podkrakowskie 

gminy s�  równie�  bardzo otwarte dla inwestorów, o czym � wiadcz�  Strefy Przemys
owe w 

Dobczycach, Niepo
omicach i My� lenicach. Lokalna przedsi� biorczo��  w znacznym stopniu 

rozwin� 
a si�  na po
udnie od Krakowa, gdzie du��  rol�  odgrywaj�  miasta (My� lenice, 

Wieliczka, Su
kowice), szczególnie te o d
ugich tradycjach w produkcji wyspecjalizowanych 

wyrobów (� wi� tniki Górne, Su
kowice, Kalwaria Zebrzydowska). O� rodki lokalne w tym 



�
�

533 

obszarze pobudzaj�  przedsi� biorczo��  w pobliskich obszarach wiejskich. Kraków, jako 

najwa� niejszy rynek zbytu w regionie dla wi� kszo� ci produkowanych artyku
ów, wp
ywa na 

rozwój przedsi� biorczo� ci, która wykazuje jednak tendencj�  do koncentracji tylko w 

niektórych obszarach. Wysoka przedsi� biorczo��  lokalna, a tak� e nowe inwestycje 

przemys
owe, decyduj�  o dochodach samorz� dów lokalnych. Udzia
 w podatku dochodowym 

pobieranym od osób fizycznych i prawnych to podstawowe � ród
o wp
ywów do bud� etu 

gmin. Zasi� g oddzia
ywania gospodarczego stolicy województwa zale� y nie tylko od bliskich 

powi� za�  z miastem, ale tak� e od lokalnych tradycji przedsi� biorczo� ci. Nale� y ponownie 

zauwa� y�  bardzo nisk�  przedsi� biorczo��  oraz dochody w
asne samorz� du lokalnego w 

gminach rolniczych po
o� onych na pó
nocny-wschód od Krakowa. W obszarze tym 

wyró� niaj�  si�  jedynie Proszowice, stanowi� ce lokalny o� rodek us
ugowy. Nie obserwuje si�  

równie�  oddzia
ywania Krakowa w wymiarze gospodarczym w wiejskim obszarze powiatu 

boche� skiego, b� d� cego pod wp
ywem przemian spo
eczno-demograficznych.  

 Oddzia
ywanie g
ównych o� rodków miejskich wida�  równie�  w sferze rozwoju 

infrastruktury, zarówno technicznej, jak i zasobów mieszkaniowych. Rys.IV.63 przedstawia 

syntetyczny wska� nik infrastrukturalnego wymiaru oddzia
ywania Krakowa na tle gmin 

po
udniowo-wschodniej Polski. 

 

Rys.IV.63 Syntetyczny wska� nik infrastrukturalnego oddzia
ywania Krakowa  
na tle po
udniowo-wschodniej Polski w 2008 roku 

� ród
o: opracowanie w
asne na podstawie danych GUS 

Jednym z podstawowych wska� ników poziomu rozwoju infrastruktury technicznej jest 

d
ugo��  sieci wodoci� gowej na 1000 mieszka� ców. Obszarami o najlepszym wyposa� eniu w 
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wodoci� g s� , co zrozumia
e, miasta, w szczególno� ci du� e i � rednie. Na terenach wiejskich 

rozwój infrastruktury technicznej nast� puje w pierwszej kolejno� ci w gminach podmiejskich. 

Zwi� zane jest to z ni� szymi kosztami pod
� czenia do ju�  istniej� cej sieci miejskiej oraz 

d�� eniem starych i nowych mieszka� ców wsi do osi� gni� cia w
a� ciwego miastom poziomu 

� ycia. Post� py w budowie sieci wodoci� gowych widoczne s�  nie tylko pod najwi� kszymi 

miastami Polski po
udniowo-wschodniej (Kraków, Kielce, Rzeszów, Bielsko-Bia
a, miasta 

GOP i ROW), ale � rednimi i ma
ymi. Nieliczne przyk
ady gmin nieposiadaj� cych do tej pory 

wodoci� gu zbiorowego wyst� puj�  w wi� kszo� ci poza obszarami metropolitarnymi.  

 Ruch budowlany przedstawiono na przyk
adzie indywidualnego budownictwa 

mieszkaniowego (zastosowano wska� nik liczby nowych domów z lat 2006-2008 na 1000 

mieszka� ców gminy). Ten rodzaj budownictwa mo� e by�  uznany za wska� nik rozszerzania 

si�  obszarów metropolitarnych, gdy�  to w
a� nie w nich ruch budowlany jest w ostatnich 

latach najbardziej nasilony. Zwi� zane jest to z osiedlaniem si�  dawnych mieszka� ców miast 

na terenach podmiejskich. Strefy zintensyfikowanego budownictwa mieszkaniowego mo� na 

wskaza�  w otoczeniu wi� kszo� ci najwi� kszych miast w Polsce po
udniowo-wschodniej. 

Najlepiej jest ona widoczna w przypadku Krakowa, Rzeszowa, Kielc, Przemy� la i 

Cz� stochowy. Najwi� ksz�  aktywno��  budowlan�  obserwujemy pod Krakowem, gdzie w 

niektórych gminach (Zielonki, Zabierzów, Wielka Wie� , Wieliczka – obszar wiejski) w 

badanych latach powstawa
o nawet 7-11 nowych domów na 1000 mieszka� ców. 

Porównywalne wielko� ci spotykane by
y np. w najatrakcyjniejszych krajobrazowo obszarach 

województwa � l� skiego, pod Bielsko-Bia
� . W aktywno� ci sektora budowlanego nie 

wyró� niaj�  si�  du� e i � rednie miasta. Pewnym wyj� tkiem jest tu Nowy S� cz, miasto które 

posiada zasób atrakcyjnych terenów budowlanych w granicach miasta (jednak w porównaniu 

do stref podmiejskich nie jest to znaczny ruch budowlany). Rozwój indywidualnego 

budownictwa mieszkaniowego pokazuje marginalizacj�  stref peryferyjnych, zw
aszcza 

pogranicza województwa ma
opolskiego i � wi� tokrzyskiego. W tej sferze wida�  ostr�  granic�  

pomi� dzy drugim a trzecim pier� cieniem gmin okalaj� cych Kraków. Zwi� zane jest to nie 

tylko z odleg
o� ci�  od miasta, ale i z siln�  pozycj�  rolnictwa na tych terenach i ch� ci�  

zachowania pierwotnego u� ytkowania ziemi. Synteza dwóch powy� szych wska� ników 

zdecydowanie potwierdza przewag�  obszarów metropolitarnych w poziomie 

infrastrukturalnego rozwoju. Najrozleglejszy, obejmuj� cy najwi� cej gmin wiejskich, obszar 

oddzia
ywania posiada Kraków.  

 Oddzia
ywanie wielkiego miasta wyznacza wyra� n�  stref� , gdzie struktury 

demograficzne i spo
eczne, zjawiska gospodarcze, stan infrastruktury technicznej i 
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mieszkalnictwa wyra� nie ró� ni�  si�  od tradycyjnych obszarów wiejskich. W konsekwencji, 

strefa podmiejska nabiera cech obszaru zurbanizowanego, o wska� nikach spo
eczno-

gospodarczych w
a� ciwych miastom, a w niektórych przypadkach nawet korzystniejszych. 

Dobrym tego przyk
adem jest strefa podmiejska Krakowa, gdzie nie tylko s� siednie gminy 

wykazuj�  tendencje do przyjmowania cech miejskich, ale równie�  obszary dalej po
o� one. O 

ile w gminach przyleg
ych do Krakowa najwa� niejszym tego czynnikiem jest bliskie 

po
o� enie, to w pewnej odleg
o� ci od miasta decyduj� ce znaczenie maj�  inne czynniki, takie 

jak dost� pno��  komunikacyjna czy np. walory krajobrazowe.  

 W celu okre� lenia zasi� gu wszechstronnego oddzia
ywania Krakowa, przy 

uwzgl� dnieniu wszystkich dotychczas zbadanych wymiarów pos
u� ono si�  dwoma 

wska� nikami syntetycznymi. Pierwszy z nich obrazuje kierunki przemian w otoczeniu 

Krakowa na tle gmin po
udniowo-wschodniej Polski. Wyodr� bniono sze��  typów ze wzgl� du 

na obecno��  i znaczenie cech typowych dla obszarów metropolitarnych (Rys.IV.64). 

 

 

Rys.IV.64. Typologia przestrzenna strukturalnych wymiarów obszaru metropolitarnego  
 Krakowa na tle gmin po
udniowo-wschodniej Polski 

� ród
o: opracowanie w
asne. 
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 W badanym obszarze wyró� ni�  mo� na dwa zwarte regiony, gdzie wokó
 silnych 

gospodarczo o� rodków miejskich (typ 1) koncentruj�  si�  wiejskie obszary o intensywnych 

(typ 2), umiarkowanych (typ 3) lub inicjalnych (typ 4) przemianach spo
eczno-

gospodarczych. Pierwszy z nich obejmuje wi� ksz�  cz���  województwa � l� skiego, z 

wyró� niaj� c�  si�  konurbacj�  katowick�  i obszarem po
o� onym na po
udnie od niej. Drugi to 

region miejski Krakowa, gdzie intensywne oddzia
ywanie miasta dotyczy gmin z nim 

s� siaduj� cych, a tak� e niektórych po
o� onych dalej (Iwanowice, My� lenice, Biskupice, 

Siepraw). Obserwuje si�  umiarkowany wp
yw Krakowa w gminach po
o� onych wzd
u�  

g
ównych szlaków komunikacyjnych na linii wschód-zachód (droga krajowa nr 4 i autostrada 

A4). Wp
yw ten na wschód od stolicy województwa ma
opolskiego si� ga po po
o� on�  40 km 

od miasta Bochni� . Cechy przemian spo
eczno-gospodarczych okre� lone jako inicjalne w 

kontek� cie delimitacji obszaru metropolitalnego zaznaczaj�  si�  w gminach po
o� onych na 

po
udnie od Krakowa wzd
u�  drogi krajowej nr 7. W przypadku tak s
abego oddzia
ywania 

znaczn�  rol�  odgrywaj�  uwarunkowania lokalne (s� siedztwo mniejszych miast, po
o� enie 

górskie i pogórskie), które sprzyjaj�  tworzeniu si�  powi� za�  ze stolic�  województwa dzi� ki 

dobrej dost� pno� ci komunikacyjnej. W niektórych gminach po
o� onych na pó
nocny-wschód 

od Krakowa (Kocmyrzów-Luborzyca, Proszowice – obszar wiejski) nie obserwuje si�  

oddzia
ywania miasta pod wzgl� dem demograficzno-spo
ecznym ze wzgl� du na rolnicze 

funkcje tego obszaru. Nap
yw ludno� ci i towarzysz� ca im zmiana struktur ludno� ciowych s�  

skutecznie hamowane przez op
acalno��  dzia
alno� ci rolniczej zorientowanej na rynek miasta 

oraz niech��  ludno� ci do sprzedawania ziemi, a tak� e s� siedztwo kombinatu metalurgicznego 

w Nowej Hucie. Wspomnie�  nale� y wreszcie o niewielkim oddzia
ywaniu Krakowa ze 

wzgl� du na badane wymiary w gminach po
o� onych na pó
noc od miasta w powiecie 

miechowskim, gdzie równie�  dominuje rolnicze u� ytkowanie ziemi. Obserwuje si�  tam 

niekorzystne trendy demograficzne, takie jak odp
yw ludno� ci i post� puj� ce starzenie si�  

spo
ecze� stwa. Ponadto, w odró� nieniu od pozosta
ych cz�� ci regionu miejskiego Krakowa, 

obszar ten nie posiada silnych o� rodków lokalnych o rozwini� tej bazie ekonomicznej, które 

dodatkowo cechuj�  si�  niskim poziomem rozwoju infrastruktury technicznej i mieszkaniowej.  

 Drugim wska� nikiem syntetycznym wykorzystanym do scharakteryzowania 

strukturalnego oddzia
ywania Krakowa jest wska� nik wzorca rozwoju. Wszystkie gminy w 

badanym obszarze po
udniowo-wschodniej Polski uszeregowano wed
ug odleg
o� ci od 

wzorca (warto��  1) i antywzorca (warto��  0) ustalonych na podstawie wska� ników dla gmin o 

najwy� szych i najni� szych warto� ciach zgodnie z oddzia
ywaniem Krakowa w czterech 

wymiarach (Rys.IV.65). W odró� nieniu od wska� nika syntetycznego obliczonego za pomoc�  
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metody Warda, w przypadku wska� nika wzorca rozwoju warto� ci zbli� one do jedno� ci 

oznaczaj�  najwi� ksze nat�� enie cech strukturalnych w
a� ciwych obszarowi metropolitalnemu. 

 

 

Rys.IV.65. Poziom rozwoju cech strukturalnych w
a� ciwych dla obszaru metropolitalnego 
Krakowa na tle gmin po
udniowo-wschodniej Polski 

� ród
o: opracowanie w
asne. 

Uk
ad przestrzenny przedstawiaj� cy cechy obszaru metropolitalnego Krakowa 

nawi� zuje do omówionej uprzednio typologii, ale pozwala wskaza�  gminy szczególnie 

wyró� niaj� ce si�  procesami spo
eczno-gospodarczymi w kontek� cie badanego problemu. 

Obszarem najbardziej zbli� onym do wzorca okaza
o si�  miasto Niepo
omice, które wyró� nia 

si�  przede wszystkim pod wzgl� dem gospodarczym, towarzyszy temu tak� e rozwój 

mieszkalnictwa o typie suburbialnym i poprawa stanu infrastruktury technicznej. Jest to 

równie�  jeden z obszarów o najwi� kszym nap
ywie krakowian. W innych obszarach zjawisko 

to ma wi� ksz�  skal� , ale nie towarzyszy mu koncentracja du� ych inwestycji przemys
owych.  

Uwag�  zwraca kontrast pomi� dzy bliskimi wzorca gminami s� siaduj� cymi z 

Krakowem, a stosunkowo nieodleg
ymi gminami po
o� onymi w kierunku pó
nocno-

wschodnim, które cechuj�  s
absze powi� zania z miastem w zakresie strukturalnym. Niemniej 

jednak obszar ten cechuje znaczne oddzia
ywanie Krakowa w wymiarze funkcjonalnym. 

Oznacza to, � e Kraków dotychczas raczej przyci� ga
 mieszka� ców (dojazdy do pracy, szkó
, 

us
ug) ni�  sprzyja
 post� powi gospodarczemu i infrastrukturalnemu w tych gminach. 
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3.2 Delimitacja obszaru metropolitalnego Krakowa  
i jego struktura wewn � trzna 

 Zastosowanie dla celów delimitacji Krakowskiego Obszaru Metropolitalnego dwóch 

rodzajów kryteriów: funkcjonalnego i strukturalnego pozwala w pe
ni oceni�  zasi� g 

oddzia
ywania miasta centralnego na jego zaplecze. Analiza map prezentuj� cych 

oddzia
ywanie funkcjonalne Krakowa na otoczenie oraz poziomu rozwoju cech 

strukturalnych  gmin w
a� ciwych dla obszaru metropolitalnego wraz z ich typologi�  wskazuje 

na szerszy zasi� g przestrzenny oddzia
ywa�  funkcjonalnych. W
� czenie do analizy cech 

strukturalnych pozwala na skorygowanie przestrzennego obrazu obszaru metropolitalnego, 

szczególnie w pó
nocnej i pó
nocno-wschodniej cz�� ci badanego obszaru. Korekta obejmuje 

pi��  gmin z terenu powiatów: miechowskiego (Koz
ów, S
aboszów), proszowickiego 

(Pa
ecznica), kazimierskiego (Kazimierza Wielka) i brzeskiego (Szczurowa). Gminy te 

odznaczaj�  si�  bardzo niskim poziomem rozwoju spo
eczno-gospodarczego we wszystkich 

czterech analizowanych wymiarach tj.: demograficznym, ekonomicznym, infrastrukturalnym 

i spo
ecznym. Z omawianych terenów notuje si�  nadal znaczny odp
yw ludno� ci, natomiast w 

przeciwie� stwie do jednostek po
o� onych bli� ej Krakowa, nie wyst� puj�  tu procesy 

suburbanizacji. Nale� y jednak stwierdzi� , � e wzmo� ony w ostatnich latach wzrost dojazdów 

ludzi m
odych do pracy w sferze us
ug w Krakowie spowoduje podniesienie si�  poziomu 

� ycia i zmian�  niekorzystnych tendencji migracyjnych. Zmiana taka ju�  zacz� 
a si�  

dokonywa� , co objawi
o si�  zahamowaniem bardzo silnych procesów starzenia si�  

miejscowego spo
ecze� stwa. 

 Po uwzgl� dnieniu kryteriów funkcjonalnego i strukturalnego do Krakowskiego 

Obszaru Metropolitalnego zakwalifikowano 53 jednostki gminne, w tym Kraków jako 

centralny o� rodek metropolitalny i 52 gminy tworz� ce zewn� trzn�  stref�  otaczaj� c�  miasto 

centralne (Rys.IV.66). 

 W sk
ad 52 gmin wchodzi: 

·  15 gmin miejsko-wiejskich, 

·  1 gmina miejska, 

·  36 gmin wiejskich. 

 List�  gmin i podstawowe dane na ich temat wed
ug stanu na 31.12.2009 przedstawia 

Tab.IV.20.  
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Rys.IV.66. Krakowski Obszar Metropolitalny  

� ród
o: opracowanie w
asne. 

Tab.IV.20. Wykaz gmin wchodz� cych w sk
ad Krakowskiego Obszaru Metropolitalnego 
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       � ród
o: opracowanie w
asne na podstawie GUS. 

Zewn� trzna strefa metropolitalna jest silnie zró� nicowana pod wzgl� dem poziomu 

zaawansowania przemian demograficznych, spo
ecznych, gospodarczych i 

infrastrukturalnych. Równie�  relacje funkcjonalne pomi� dzy Krakowem a jego zapleczem s�  

zró� nicowane co do ich nat�� enia, mierzonego migracjami wahad
owymi i sta
ymi oraz 

cz� stotliwo� ci�  odwiedzin miasta w celu zaspokajania potrzeb us
ugowych, a tak� e si
y 

procesów suburbanizacyjnych. Wynika st� d potrzeba podzia
u obszaru metropolitalnego na 

bardziej jednorodne strefy, � wiadcz� ce o sile i jako� ci relacji. 

Na podstawie ju�  wcze� niej analizowanych mierników, a tak� e migracji ludno� ci, 

wskazuj� cych na zachodzenie procesów suburbanizacji, wydzielono stref�  podmiejsk� . Strefa 

ta przylega bezpo� rednio do Krakowa i jest cz�� ci�  zewn� trznej strefy metropolitalnej. W jej 

sk
ad wchodz�  nast� puj� ce gminy i miasta: K
aj, Kocmyrzów–Luborzyca, Krzeszowice, 

Liszki, Micha
owice, Mogilany, Niepo
omice, Skawina, � wi� tniki Górne, Wieliczka, Wielka 

Wie� , Zabierzów, Zielonki. Spe
niaj�  one kryteria silnych powi� za�  z Krakowem 

(demograficzne, spo
eczne, funkcjonalne i infrastrukturalne), co znajduje swój wyraz w 

przeprowadzonej wy� ej analizie powi� za�  funkcjonalnych oraz cech strukturalnych. 

Gminy, które przynale��  do zewn� trznej strefy metropolitalnej mo� na wi� c podzieli�  

na dwie strefy: 

1) stref�  podmiejsk� , 

2) stref�  dojazdów do pracy. 

Struktur�  przestrzenn�  powi� za�  w KOM buduj�  zatem:  

·  centralny o� rodek metropolitalny – Kraków, 

·  strefa zewn� trzna, dziel� ca si�  na: 

�  stref�  podmiejsk�  – 11 gmin, 

�  stref�  dojazdów do pracy – 41 gmin. 
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Uk
ad ten prezentuje Rys.IV.67. 

 

 

Rys.IV.67. Struktura wewn� trzna Krakowskiego Obszaru Metropolitalnego  

� ród
o: opracowanie w
asne. 

Si
a oddzia
ywania Krakowa na otoczenie przejawia si�  w stosunkowo niskiej 

hierarchii o� rodków miejskich wchodz� cych w sk
ad KOM. Tylko My� lenice, Wadowice i 

Bochnia s�  miastami szczebla ponadlokalnego I stopnia. Stosunkowo niska rang�  posiadaj�  

trzy kolejne miasta powiatowe, tj. Proszowice, Miechów i Wieliczka, zaliczone do o� rodków 

ponadlokalnych II stopnia (zob. rozdz.IV.5.1). Dwa miasta KOM, tj. Krzeszowice i Skawina, 

które wype
niaj�  wa� ne funkcje ponadlokalne w zachodniej i po
udniowo-zachodniej cz�� ci 

omawianego obszaru zaliczono do o� rodków lokalnych I stopnia. Dalsze dziewi��  o� rodków 

miejskich ma mniejsze znaczenie. Niektórym miastom z tej ostatniej grupy dorównuje rang�  

kilka miejscowo� ci wiejskich, nieposiadaj� cych praw miejskich. Miejscowo� ci te spe
niaj�  z 

pewnymi zastrze� eniami kryteria miejsko� ci, w tym Gdów i Zabierzów ju�  obecnie w pe
ni 

zas
uguj�  na podniesienie ich do rangi miasta.  
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3.3 Podsumowanie  

 Przeprowadzona analiza wskazuje na wzmacniaj� ce si�  w czasie i rozszerzaj� ce w 

przestrzeni oddzia
ywanie Krakowa na otoczenie. Znajduje ono swój wyraz w rozrastaj� cej 

si�  tak ludno� ciowo, jak i spo
ecznie oraz gospodarczo strefie zewn� trznej obszaru 

metropolitalnego. Przeprowadzona delimitacja wykaza
a rozszerzenie si�  w stosunku do roku 

1999 (Trafas, Prawelska-Skrzypek, Zborowski 1999) przestrzennego zasi� gu Krakowskiego 

Obszaru Metropolitalnego do 52 gmin otaczaj� cych miasto centralne. Strefa zewn� trzna liczy 

wed
ug stanu na 31.12.2009 oko
o 715 tysi� cy mieszka� ców, a wi� c niewiele mniej od 

samego Krakowa. 	� cznie ca
y obszar metropolitalny zamieszkuje oko
o 1,5 mln osób na 

powierzchni 4,3 tys km2. Potencja
 ludno� ciowy KOM stawia go na niekwestionowanym 

trzecim miejscu w Polsce, po obszarach metropolitalnych górno� l� skim i warszawskim. 

Nale� y jednocze� nie zauwa� y� , � e post� puje szybki wzrost powi� za�  z zachodni�  

zurbanizowan�  stref�  województwa ma
opolskiego, oczekiwa�  mo� na równie�  dalszej 

ekspansji obszaru metropolitarnego Krakowa w kierunku po
udniowym. W przysz
o� ci 

doprowadzi to do wytworzenia si�  obszaru metropolitalnego o znacznym potencjale 

spo
eczno-gospodarczym, licz� cego oko
o 2 mln mieszka� ców. 

Prawid
owy rozwój Krakowskiego Obszaru Metropolitalnego wymaga prowadzenia 

aktywnej polityki rozwoju obejmuj� cej ca
y KOM. W celu równowa� enia potencja
ów 

nale� a
oby doprowadzi�  do zaktywizowania rozwoju spo
eczno-gospodarczego, szczególnie 

o� rodków ponadlokalnych, zarówno I jak i II stopnia, a tak� e przemy� lenia koncepcji rozwoju 

strefy podmiejskiej jako bezpo� redniego zaplecza miasta centralnego, wp
ywaj� cego na 

przewag�  konkurencyjn�  Krakowa w relacji do innych obszarów metropolitalnych, tak 

krajowych, jak i europejskich. Jednym z podstawowych zada�  w tworzeniu podstaw aktywnej 

polityki rozwoju KOM jest wykreowanie racjonalnej i zgodnej z potrzebami 1,5 milionowej 

metropolii polityki transportowej. Nie mo� e ona opiera�  si�  wy
� cznie na sieci 

efemerycznych powi� za�  busowych. 

 

 

 


