3 Aktualnei potencjalne bariery rozwojowe miast

3.1 Bariery demograficzne i spoteczne

Jarostaw Dzialek

W przedstawionych w raporcie analizach zaobserwowastencjalnie negatywne, z
punktu widzenia rozwoju $podkow miejskich, procesy i zjawiska spoteczno-dgraticzne,
ktére wymagaj syntetycznego omowienia. W rozdziale I1.1.1. ormmwva dynamik
proceséw demograficznych w matopolskich miastach ostatnim dwudziestoleciu.
Odnotowano w nich pogtujace procesy starzenia ¢siludndéci, wskazano miasta
charakteryzujce st stah przewag odptywu mieszkacOw oraz rosgca liczbe jednostek
administracyjnych charakteryzgych se postpujacym ubytkiem ludnéci, wynikajacym
zarowno z ruchéw migracyjnych, jak i spag&go przyrostu naturalnego.

Zmiany te wynikay z procesow demograficznych opisanych modelami j{oize
demograficznego (od wysokiej ptodimd i umieralndci do niskiej ptodnéci i umieralndgci)
oraz przejcia mobilndgci przestrzennej (od migracji wéemiasto do proceséw suburbanizacji
i dominacji migracji miasto-miasto oraz codziennyachdéw wahadtowych) (Okélski 2005).
Rosmcy udziat ludnéci starszej zwizany jest réwnig z diuzszym przegitnym trwaniem
zycia. Procesy te w szczegoheokumulup sie w miastach, gdywywotane § one zmianami
norm spotecznych, obyczajowych i kulturowych, iddikbwane czsto z tzw. miejskim
stylem zycia (Zborowski 2009). Najwysze tempo starzenia ¢si spoteczéastwa
zaobserwowano w dych miastach oraz obszarach peryferyjnych, co wrwsizym
przypadku zwqzane jest z obneniem ptodnéci, a w drugim przypadku z silnym odptywem
miodych ludzi (Kurek 2006).

Odptyw ludnaci z dwych i srednich miast zwzany jest zwykle z trendami
suburbanizacyjnymi, natomiast w przypadku mniejezyperyferyjnych érodkéw z
przemieszczeniami do wkszych miast lub migracjami zagranicznymi. W przajka
suburbanizacji migraj zwykle reprezentanci klasyredniej, przemieszczgly sk do
sasiednich obszarow wiejskich lub matych miast staatiych. Negatywne konsekwencije dla
miast pochodzenia migrantéw obejmugjtdéwnie zmniejszenie bazy podatkowej, oczgie
jedynie w przypadku, gdy ptacmni podatki w nowym miejscu zamieszkania, co est w
Polsce regut W takiej sytuacji wptywy do buatow samorazdow miejskich z podatku od
0s6b fizycznych magulec zmniejszeniu, podczas gdy zmuszanetsezymywa i rozwijaé
infrastruktue, z ktérej korzystaj rowniez mieszkacy strefy podmiejskiej.

181



W przypadku miast, z ktorych migracje mpajigkszy zasig, przemieszczenia te
dotycza z reguly najbardziej mobilnej miodej gzi ludnasci, zwykle najbardziej
przedsgbiorczej. Powoduje to zmniejszanie giasobow kapitatu ludzkiego oraz dodatkowo
prowadzi do pogorszenia sytuacji demograficzney @mniejszonym przyreie naturalnym
wynikajacym z odptywu miodych ludzi. To znowu skutkuje pgmeniem s¢ procesow
starzenia sioraz ubytku ludngei tych miast.

Przemiany demograficznea sczgsciowo powhzane z wysfpowaniem barier o
charakterze spotecznym, a w szczeg&éthavykluczeniem spotecznym (omowionym szerzej
w rozdziale 111.1.8) oraz niskim poziomem aktywnbspotecznej i obywatelskiej (rozdziat
11.1.4). Jedn z grup uznawanych za naome na wykluczenie spoteczngstasnie osoby w
podesztym wieku, a to ze wzglu na ich ograniczanmobilna¢, pogkbiam przez bariery
architektoniczne i urbanistyczne, jak rowniebnizajaca si¢ aktywna¢ spotecza. Problem
wykluczenia spotecznego jest jednak szerszym ziaens, ktore obejmuje szereg grup
nieuczestniczcych w peini wzyciu gospodarczym i spotecznym. Za jednestkykluczory
spotecznie m#na uzna taka, ktdéra, pomimo geograficznej przynabesci do danej
spotecznéci, nie uczestniczy w jej aktywdoiach - mimo, ze chcialaby s w nie
zaangaowat. Wykluczenie mee zachodz w réznych wymiarach: konsumpcji (zedane z
niskimi dochodami, ubdstwem), produkcji (pozostawarbez pracy), zaangawania
spotecznego i obywatelskiego (brak udzialu w stawsweniach czy wyborach) oraz
interakcji spotecznych (samot§tg brak wsparcia) (Hills i in. 2002). Zjawisko toaie Sk z
réznego rodzaju ,deficytami w zakresie uczestnictwaiakb niezdolnét, niema@naosc),
dostpu (ograniczony, utrudniony) i praw spotecznychnfogva, realizowane w niewielkim
stopniu lub nierealizowane)” (Szarfenberg 2006)ei®¢ grup wykluczonych spotecznie
moze skutkowd obnizeniem potencjatu rozwojowego miasta.

W niniejszym opracowaniu ograniczon@ gitownie do analizy zjawiska w oparciu o
dane na temat trudéc w zaspokojeniu potrzeb mieszkaniowych, ktére azame § z
kwestiami bezrobocia i ubdstwa. Warto jednak m#aj ze Narodowa Strategia Integracji
Spotecznej dla PolskR004) traktuje wykluczenie spoteczne znaczniezsgewymieniajc
wsrod osOb zagrmnych t sytuachy nastpujace grupy: dzieci i miodzie z rodzin
patologicznych, kobiety niepraage, samotne matki, ofiary patologiycia rodzinnego,
osoby o niskich kwalifikacjach, osoby bezrobotnetrmdnych warunkach mieszkaniowych,
niepetnosprawni, rengi, chronicznie chorzy, chorzy psychicznie, starsseby samotne,
byli wigzniowie, imigranci, pracownicy PGR, chtopi nieprodjgdcy na rynek, uzafaieni od

alkoholu, bezdomni.
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Koncepcja kapitatu spotecznego, ktéra w swoiciny@h ugciach obejmuje zjawiska
aktywndici spotecznej i obywatelskiej, rowrigwraca uwag na wptyw tej formy kapitatu na
rozwdj  spoteczno-gospodarczy. Zaangmanie  mieszka&coOw w  dziatalnéé
stowarzyszeniow oraz partycypacja obywatelska madjowiem przekiada sic na lepsze
wykorzystanie zasobow kapitatu finansowego i ludgki (Putnam 2000). W polskim
kontekécie zaobserwowano rowrie wplyw kapitalu spotecznego na poziom
przedstbiorczaci (Dziatek 2010). Natomiast Czagki (2007) sugerujeze maliwosé
rozwoju w Polsce nowoczesnej gospodarki opartejiealzy wymaga bedzie modernizacji
spotecznej, rozumianej jako otwarcie sa innych i rozwoéj wspotpracy ruzy jednostkami i
grupami. Oznacza to prZeje od spoteczestwa opartego jedynie na kapitale ludzkim do
opartego w wgkszym stopniu na kapitale spotecznym pomostowymnyli caktywnaosci
stowarzyszeniowej. Niski poziom aktywdwd spotecznej i obywatelskiej, obserwowany w
niektorych drodkach miejskich, mae w przysziéci skutkowa& obnizeniem tempa rozwoju
gospodarczego w poréwnaniu z miastami asgzym stopniu zaangawania mieszk&cow w
taka dziatalngc¢.

W oparciu o wspomniane analizy, opracowano syntetyc obraz barier
demograficznych i spotecznych w matopolskich miastawracajc szczegola uwag; na ich
kumulacg w poszczegoélnychsoodkach. Synteza zostata oparta nasamewymiarach, dla
ktorych na podstawie wypracowanych klasyfikacji,bngno miasta charakteryagg sé
negatywnymi tendencjami w tym zakresie. Obejmoveala nasfpujace procesy i zjawiska:

e starzenie siludnasci — miasta o typie rozwoju demograficznego w fasti@ Gci

demograficznej,

* ruchy migracyjne — miasta o0 typie emigracyjnym om@zechodace z typu

imigracyjnego do typu emigracyjnego,

* zmiany liczby ludnéci — miasta o typie stagragym regresywnym ze statym

ubytkiem ludnéci,

» aktywna¢ spoteczna — miasta o niskim poziomie akty¥angpotecznej,

» aktywnas¢ obywatelska — miasta o niskim poziomie aktywai@bywatelskiej,

» wykluczenie spoteczne — miasta o niskiej i bardaskig] wartdci indeksu

wykluczenia spotecznego.

Wigkszai¢ miast wymagajcych szczegolnego wsparcia w tym obszarze to mmasta
funkcjach przemystowych, patone w zachodniej g#ci wojewoddztwa. W szczegdléa
problemy te dotykaj Chrzanowa, Skawiny i Trzebini. Bariery te zideikgfvano réwnie w
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trzech znacxych miastach wschodniej Matopolski — w TarnowiegcBni i Gorlicach.
Trudnaci w tych grodkach wynikag ze zmian strukturalnych, ktére zachodzity tam w
okresie transformacji oraz pogorszeniem sytuacicpwnikOw sektora przemystowego.
Doszto w nich do odwrdoceniagstrendow migracyjnych: ograniczenia naptywu lugtiaz
obszarow wiejskich do dych zaktadoéw przemystowych na rzecz @wizonego odptywu
mieszkacéw. Czs¢ ludnasci tych miast, dotkrita bezrobociem i ubdstwem, nie
dysponugca srodkami do zmiany miejsca zamieszkania w poszukiwanmacy i lepszej
sytuacjizyciowej, stanowi warstwy zagtone wykluczeniem spotecznym. Naktagaje na
to procesy starzeniacsiudndici, ktdra naptywata intensywnie do tych miast w exie
gospodarki socjalistycznej. W wielu przypadkachtspzndgci te charakteryzyj sic niska
aktywnaicia spoteczn i obywatelsk, co dodatkowo utrudnia ich mobilizacgo poprawy
sytuaciji.

Mozna wskaza rowniez drugi typ d&rodkow miejskich — malych miast o
peryferyjnym potaeniu — Biecz, Krynica-Zdréj, Makoéw Podhaki, Proszowice, Zakliczyn
i Zabno. W ich przypadku najeksze znaczenie odgrywajprzemieszczenia ludad,
zwtaszcza miodej, do wkszych miast, z czym zwzane § w konsekwencji procesy ubytku
mieszkacow i starzenia siludnaci.

Spoteczno-gospodarcze ngsttwa omowionych procesow demograficznych i
spotecznych wymagaj opracowania odpowiednich polityk miejskich, uwiyliapcych
zagadnienia zwzane m.in. z mieszkalnictwem, rynkiem pracy§wmata, transportem
publicznym, systemem opieki spotecznej oraz ochradsowia (Cesarski 2005). Kwestie
wykluczenia spotecznego pojawdagic juz w dokumentach strategicznych i programowych
niektérych matopolskich miast — co széstego anel@ego érodka (rozdziat 111.3.2)
Zagadnienia migracji i starzeniagdudnasci nie znalazly jeszcze naleego im miejsca, co
powinno ulec zmianie w konté&ie dalszych prognozowanych zmian luéitio w
wojewodztwie matopolskim. Prognoza demograficzna 2880 roku (Kurkiewicz, Soja,
Knapik 2010) wskazuje na dalsze zmniejszanig Igizby mieszkacow w powiatach
potnocnej i zachodniej g&ci wojewddztwa. Ubytek ludrici w miastach oraz ich strefach
oddziatywania mge stanowd bariek dla rozwoju niektérych funkcji wéodkach miejskich,
zwtaszcza ustugowych. Przewidywania wskazuge w najwikszym stopniu zjawisko to
dotknie powiaty grodzkie: Krakow (spadek o ponad%®, i Tarndw oraz powiaty
miechowski, chrzanowski, olkuski iswiecimski. Sytuacja miast na prawach powiatu jest
jednak bardziej zadowalgya, ze wzgldu na stosunkowo stabirsytuacy ludnaciowa w

gminach otaczagych oraz obecrié dwych grup Iludnéci (np. studentow)
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nieuwzgkdnianych zwykle w statystykach. Prognozy demogeafcsa natomiast korzystne
dla powiatow potudniowej Matopolski (nlenickiego, limanowskiego, nowgdeckiego),
ktorych liczba ludnéci w ciagu najblizszych 20 lat wzrinie 0 7-9%.

Ubytki ludnasci koresponduj w duzej mierze z wzrastaga liczba oséb starszych. W
Krakowie oraz powiecie chrzanowskim udziat lugitiopowyzej 65 rokuzycia osagnie w
2030 roku blisko 1/4 og6tu mieszi@w. Stanowd to bedzie wyzwanie dla bugtoéw miast
ze zmniejszacymi sk wptywami z podatkow od o0so6b fizycznych oraz rggmi wydatkami
na ustugi dla ludnici zaawansowanej wiekiem.

Matopolskie miasta, zwlaszcza te z barierami zigdmawanymi w tym rozdziale,
powinny zwrdcé na nie szczegbinuwag; oraz podj¢ dziatania, obejmage m.in.:

» diagnoz sytuacji demograficznej oraz spotecznej w dtiie,

e opracowanie miejskiej polityki zarbwno w odpowiedza zachodie zmiany
demograficzne (dostosowanie i rozw6j ustug dla ostdrszych, poprawa ich
warunkowzycia), jak rownie w zakresie ograniczania tych zmian (zatrzymywanie
i/lub przychganie os6b miodych poprzez rozwdj infrastruktury. ambkow,
przedszkoli oraz ogollne dziatania na rzecz podmoazeoziomu rozwoju
spoteczno-gospodarczego)

e opracowanie miejskiej polityki w zakresie integradj aktywizacji grup

zagraonych wykluczeniem spotecznym.
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3.2 Bariery infrastrukturalne i instytucjonalne
Bolestaw Domaski, Krzysztof Gwosdz, Robert Guzik

Analiza sytuacji gospodarczej (rozdziaty 11.1 i2)l.oraz warunkowzycia i jakaci
ustug publicznych (rozdziaty 11l.1-111.4) w matopgkich miastach prowadzi do identyfikacji
najwaniejszych barier infrastrukturalnych i instytucjemgch przysziego rozwoju miast
regionu.

Pomimo duaych naktadéw inwestycyjnych, jakie miaty miejscetaszcza od czasu
restytucji samorgu lokalnego, stan infrastruktury technicznegkszaci miast jest weiz
daleki od zadowalagego. Skala i rodzaj zaniedbapotrzeb w tym zakresiea $ardzo régne
w poszczegOllnych miastach (zob. rozdziat 111.2.9). osrodkach najmniejszych mamy
nierzadko do czynienia z niedorozwojem sieci woglpmivej, a zwtaszcza kanalizacyjnej,
dotyczy to take czsci terendbw w miastaclrednich i daych. Pomimo,ze wojewodztwo
matopolskie jest jednym z krajowych liderébw w budevgpoteczastwa informacyjnego, a
szerokopasmowy Internet dotart dogltszaici matopolskich miast to jego niska dgsacsé |
wykorzystanie w gospodarstwach domowychawcivskazuy na znaczne obszary cyfrowego
wykluczenia. W sytuacji gwaltownie ragrego ruchu samochodowego ogromnym
wyzwaniem jest rozwdéj, modernizacja i utrzymaniep@diedniego stanu drog, zarOwno
wewmtrz miast, jak i w paiczeniach zewgtrznych (w tym budowa obwodnic), oraz
zapewnienie odpowiedniej liczby miejsc parkingowy&ozwizanie tych problemow jest
czeéciowo zwhzane z generalnie pogarsmgdim sk stanem poiczen kolejowych.
Niesprawny system transportowy, zarowno Ww relacjacdewrgtrznych, jak i
wewmtrzmiejskich, stanowimoze niezwykle sila bariee dla rozwoju gospodarczego miast.
Szczego6towa analiza tych zagadnigykracza poza ramy niniejszego raportu, najwigjsze
whnioski i rekomendacje w tym zakresie dla sammdézv lokalnych i samorgu regionalnego
zawarte zostaly w g&ci V.

Niezwykle istotm kwesth, powihzam z infrastruktug transportow, jest dostpnasé
komunikacyjna miast, w tym degna¢ do arodkéw regionalnych, subregionalnych i
powiatowych oraz dogpnas¢ gtdwnych weztdw i linii komunikacyjnych. Szczegétowa
analiza zranicowania owej dogpnaici przeprowadzona zostata wegei IV raportu. W tym
miejscu zwréai nalezy uwag, ze staba dogpnas¢ komunikacyjna stanowi najpowaiejsz
bariee rozwoju potudniowo-wschodniej exi Matopolski. Co wgcej, selektywny regres

komunikacji publicznej w skali lokalnej niektorygrowiatow i gmin w ranych czsciach
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wojewoOdztwa radykalnie ograniczyt deghaos¢ niektorych d&rodkow lokalnych i
ponadlokalnych (powiatowych), ostahiajtym samym ich rel jako grodkéw ustugowych
obstuguacych swoje zaplecze oraz pogargsezajwarunki zycia mieszkacow nie
dysponugcych érodkami transportu indywidualnego. Jest to dziealziktéra podlega
powinna zdecydowanej interwencji wkadz publicznych.

Charakterystyczn cecly matopolskich miast as niewielkie uzbrojone tereny
inwestycyjne w poréwnaniu do miast w wielu innychgionach Polski. Ich generalny
niedostatek w miastach regionu wynikacday innymi z rozdrobnienia wilastmowego
gruntow, ktéry jednak nie jest barenie do przezwyerzenia, jak pokazuyjprzyktady dziata
np. Niepotomic, Dobczyc czy Mienic.

W warunkach kryzysu demograficznego stkpwego znaczenia nabiera atrakcyho
mieszkaniowa miast i regionow. Utrzymanie lub pasyrliczby mieszkacéw, zwlaszcza
os6b aktywnych zawodowo i przeelsiorczych, wywieraty bda wptyw na lokala baz
podatkowy i ksztattowaly kda zasoby kapitatu ludzkiego, warunkog rozwoj podmiotow
gospodarczych. Z tego punktu widzenia zasadnicagzanie ma zdoldé poszczegdlnych
miast, a szerzej rzecz ujmajregionow miejskich (miast wraz z ich strgfodmiejslg), do
przyciagania i zatrzymywania coraz bardziej mobilnych rmikeécow. Atrakcyjnadé
mieszkaniowa zwizana z lokalnymi warunkamiycia nabiera wic z punktu widzenia
rozwoju spoteczno-gospodarczego miastksazego znaczenia niw przesziéci. Warto
zwrockk w tym kontekcie uwag na warunki mieszkaniowe (rozdziat 111.1.2) oraarsti
jakos¢ ustug publicznych w miastach (rozdziat 111.2).

Stan i wyposzenie mieszka w instalacje techniczno-sanitarregeneralnie najlepsze
w miastach diych oraz w miastach zachodniegéa wojewddztwa, zdecydowanie najgorsza
sytuacja wysipuje natomiast pod tym wzaglem w matych miastach wschodniej i
potudniowo-wschodniej &&ci wojewodztwa. ROownoczaie w wickszasci miast duaych i
srednich znajdujemy obszary kryzysowe podlegajdegradacji materialnej i spotecznej
wymagajce interwencji publicznej w formie ich rewitalizagjozdziat 1V.4).

Doskpnas¢ ustug publicznych w miastach jest determinowanzege wszystkim
przez ich pozye w hierarchii miejskiej. Dotyczy to w szczegO#aowyposaenia miast w
placowki szkolne, ochrony zdrowia oraz instytucjdtlry. W niektorych dziedzinach, np.
niewystarczajcej liczby miejsc w przedszkolach, problem dotycpgyzede wszystkim
wiekszych drodkéw miejskich.

Innym typem ustug warunkagych maliwosci rozwoju gospodarczega sistugi dla

przedsgbiorstw. Ich wystpowanie jest tate silnie zwizane z rang miast w hierarchii
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osadniczej, najstabsze wypasaie jest cechniewielkich grodkéw lokalnych. Podobnie jak
w przypadku ustug publicznych vwgzego rzdu, nie stanowi to jednak bariery rozwojowej,
jesli ustugi te g dostpne w innym miécie potazonym w bliskim gsiedztwie. W przypadku
osrodkow peryferyjnych, w tym miast powiatowych takigak Miechow i DRbrowa
Tarnowska ogranicza to niatpliwie potencjat rozwojowy miasta oraz jego zapkec

Analizujac instrumenty wsparcia wykorzystywane na poziomakalnym do
przyciagania inwestorow zewetrznych i stymulowania przedsiorczaci lokalnej,
zauwaamy, ze aktywr polityke na tym ostatnim polu prowadzi tylko potowa matgkith
miast, a w zakresie przygania inwestorOw jeszcze mniejsza grupa. Zakreakos¢
wykorzystania stron internetowych w tym celg silnie zr@nicowane — najlepsze w
wigkszych miastach, a stabe w wielu matych miastachveehodzie i potudniu regionu, w
tym takle w acrodkach turystycznych i uzdrowiskach. Prowadzeni@rab obstugi
przedsgbiorcy (inwestora) deklaruje mniejmnpotowa badanych miast, a programy gxeine
z obstug przedsgbiorcow zagranicznych wygtuja tylko w co széstej gminie miejskiej.

Istotry barier instytucjonall, na ktéra natey zwrdcic uwag; jest brak miejscowych
planéw przestrzennego zagospodarowania lub niewigliokrycie planami wielu miast
Matopolski. Plany te stanowipodstawowy instrument zapewnienia tadu przestregorz
uwzgkdnieniem zasad zrOwnow@nego rozwoju, przyczynig sk w diugim okresie czasu
do podnoszenia standardaycia mieszkacOw a pdrednio take do ich rozwoju
gospodarczego. Stosunkowo najgorsza sytuacja pod wggkdem panuje w malych
miastach w subregionie tarnowskim (poza Tuchowemgstach powiatowych potnocnej
czesci Matopolski (Miechow i Proszowice), ale tak w matych i sredniej wielkaci
osrodkach przemystowych w zachodnieg&a wojewddztwa oraz licznych uzdrowiskach i
osrodkach turystycznych na potudniu.

Ogolnie rzecz biayc, bariery infrastrukturalne dotygzav najwigkszym stopniu miast
matych i bardzo matych, patonych we wschodniej oraz giowo potudniowej i pétnocnej
czesci wojewoddztwa, wysfpowanie barier instytucjonalnych nie wykazuje wyrgch
prawidtowaci przestrzennych.

Potencjala barier instytucjonala zwiazam z funkcjonowaniem i dalszym rozwojem
Krakowskiego Obszaru Metropolitalnego jest stabeocmwanie instytucjonalne jego
zarmdzania zwtaszcza w aspektach planowania przesggennoraz organizacji
zintegrowanego transportu publicznego.

Innej natury barier instytucjonalla zwiazary $cisle z barierami spotecznymi jest

konkurencja o najlepszych pracownikow peday sektorem prywatnym a instytucjami
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publicznymi, szczegdlnie tymi, ktore nie systemowo zdolne do zaoferowania atrakcyjnych
wynagrodzé. W niektérych obszarach me to ostabia potencjat instytucji publicznych.

Szereg podstawowych barier infrastrukturalnychstytucjonalnych, ktére wyspuja
w miastach Matopolski jest wspolny dlarodkéw miejskich w Polsce. Niektore z nich s
niemazliwe do pokonania na poziomie zszym ni krajowy (np. bariery finansowe,
legislacyjne, brak krajowej polityki miejskiej),ealw przypadku cgci z nich mana podjé
préby rozwizania pewnych problemow na poziomie regionalnyrdnge nich jest problem
systemu monitoringu funkcjonowania miast i samdtzlokalnego. Racjonalne zadzania
jednostly terytorialm wymaga dospu do szczegodtowych informacji zygianych z
poszczegOlnymi zadaniami obligatoryjnymi i fakuahymi, tymczasem istniggy system
statystki publicznej na poziomie lokalnym jest daleniewystarczary, aby dokon&a
samooceny oraz analizy poréwnawczej z wyhrgrum miast w PolsceAutorzy Raportu o
stanie miast (2009w Polsce wskazuaj wrecz, ze dla wielu zada samoraddéw, np.
dotyczcych gospodarki odpadami, lokalnego cieptownictweaergetyki brak jest danych do
jakiejkolwiek analizy dziat&a gmin.

Deficyty w zakresie systemow informacji o funkcjevemiu miast wzmacnianea s
poprzez bariery zwrzane z brakami w zintegrowanym zgizaniu przestrzeaimiast (w
szczegolnéci dotyczy to transportu lokalnego i planowaniagstzzennego). Natg zgodze
sic z tez zespolu A. Porawskiego (2009e wspoitczénie sine qua nonskutecznego i
zintegrowanego zagdzania w tym zakresie jest wykorzystanie w edach miejskich

mozliwosci jakie oferuy systemy informacji geograficznej (GIS).

! Podejmowane asalternatywne inicjatywy (np. System Analiz Samalawych), ktére jakkolwiek niebywale
cenne nie zagpia raczej pastwowych stab statystycznych.
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